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Die Erfindung bezieht sich auf einen Haltestellen-Onter- 
stand, wie er im Oberbegriff des Anspruchs 1 umrissen ist. 

Ein solcher herkbmmlicher Unterstand weist eine Fahrplan-An- 
zeigetafel und eine Beleuchtungseinrichtung auf, die den un- 
ter dem Unterstand befindlichen Warteraum beleuchtet und 
auch stark genug ist, um die Fahrplan-Anzeigetafel mitzube- 
leuchten. 

Diese Beleuchtungseinrichtung dient sowohl der Sicherheit 
der FahrgSste, weil sie lichtscheue Elemente fernhSlt, als 
auch dem Inf ormationsbedarf , weil auch in der Dunkelheit der 
Fahrplan in der krSftigen Beleuchtung ohne weiteres gelesen 
warden kann. 

Die Beleuchtungseinrichtung wird mit Netzstrom gespeist und 
von einer Schaltuhr gesteuert, die bei Beginn der DSmiaerung 
einschaltet und nachts nach Ende des Fahrbetriebes abschal- 
tet, um Strom zu sparen. Dabei braucht die Schaltuhr nicht 
unbedingt baulich dem Unterstand zugeordnet zu sein; dessen 
Stromversorgung kann z.B. auch an die Strafienbeleuchtung an- 
geschlossen sein und von deren zentraler Schaltuhr mitge- 
steuert werden. 

In Stadtrandgebieten Oder auf dem Lande ist es aber oft mit 
sehr hohen Kosten verbunden, die Beleuchtungseinrichtung an 
eine geeignetee Stromquelle anzuschlieSen, weil sich der 
nSchste NetzanschluB oft weit entfernt befindet. Auch fUr 
transportable UnterstSnde, die dann eingesetzt werden, wenn 
eine Haltestelle etwa wegen Straftenbauarbeiten vorQbergehend 
verlegt wird, ist der Anschlufi an das Stromnetz oft nicht 
mOglich, well sich das HeranfUhren eines vor BeschSdigung 
ausreichend gesicherten elektrischen Netzanschlusses nicht 
lohnt* 
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Zwar ist es etwa bei Autobahn-Funknottelephonen bekannt^ zu 
deren Stromversorgung ein Solarmodul mlt einer Akkumulator- 
einrichtung zu verwenden, die ein SteuergerSt aufweist, das 
ttberladung und Tief entladung verhindert sowie die abgegebene 
Spannung konstant hSlt, aber bei den wenigen Watt Leistung, 
die einer solchen Stromversorgung dann abverlangt werden, 
wenn der Motruf betStigt wird, ist diese problemlos real!-- 
aierbar . 

Es sind auch Gartenwegbeleuchtungen mit Solarversorung be- 
kannt, doch diese dicht Qber dem Boden angebrachten Beleuch- 
tungen weisen eine geringe Leistung auf; aufierdera ist der 
zugeordnete Akkumulator regelmSfiig schon nach kurzer Zeit 
erschopf t • 

Es ware natUrlich mOglich, eine Solarversorgung so zu diraen- 
sionieren, dafi sie auch im Winter mit der geringen Sonnec- 
einstrahlung und den langen Dunkelperioden einen herkommli- 
chen Haltestellen-anberstand zuverlassig mit Strom versorgt, 
aber diese Solaranlage wSre so aufwendig und umfangreich, 
dafi das HeranfUhren eines Netzkabels wirtschaf tlicher wSre; 
auBerdem wSren die groBen Solarmoduln bzw. Solarkollektoren 
optisoh recht starend und wUrden wegen iiirer Grfifie einen ho- 
hen Bauaufwand erfordern* 

Ausgehend von dieser Problematik liegt der Erfindung die 
Aufgabe zugrunde, den bekannten Unterstand dahingehend wei- 
terzubilden, daB mit wirtschaf tlich vertretbaren Mitteln in 
diesem fQr eine ausreichende Beleuchtung gesorgt ist. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 ge- 
Ifist; die LSsung wird durch die Merkmale der weiteren An- 
sprtiche noch vervollkommnet . 



Die Erfindung wShlt trotz der obigen GrOnde, die klar gegen 



eine Solarstromversorgung sprechen, dennoch eine solche und 
ergreift dazu eine Reihe von MaBnahinen, urn mit der gerlngen 
Strommenge zuverlSssig auszukommen , die eine wirtschaf tlich 
vernanftig dimenslonlerte Solarstromversorgung zur Verfligung 
etellt . 

Hierbei geht die Erfindung von der Erkenntnis aus, dafi als 
Warteraumbeleuchtung dem Grunde nach eine Beleuchtung aus- 
reicht, die im Warteraum eine Helligkeit erzeugt, wie sie 
auf offentlichen Srafien und Platzen vorliegt, die von der 
tiblichen Strafienbeleuchtung beleuchtet werden. Eine solche 
Beleuchtung genUgt, um an einer unbeleuchteten Landstra&e 
eine Lichtinsel zu bilden, in der die im Warteraum befind- 
lichen Personen deutlich sichtbar sind. Eine solche Beleuch- 
tung reicht aus, um die oben erwShnten lichtscheuen Elemente 
fernzuhalten, wartenden Personen ein GefUhl der Sicherheit 
zu verleihen und diesen Personen genug Sicht zu erm5glichen, 
um mitgeftthrtes GepSok zu ordnen, eine Fahrkarte herauszu- 
suchen usw.« 

Diese Beleuchtung ist aber z*B. zu schwach, um lesen zu kfln- 
nen, so dafi sie zum Lesen der Fahrplan-Anzelgetaf el nicht 
ausreicht . 

Deshalb ist erf indungsgemfiB dieser eine eigene Beleuchtung 
zugeordnet, die nun so ausgelegt ist, daB ein miiheloses Le- 
sen mSglich ist. Auch hierftlr ist eine nur geringe elektri- 
sche Leistung erf orderlich , da sich die Fahrplan-Anzeigeta- 
f elbeleuchtung unmittelbar an der Anzeigetafel befindet* 
Bevorzugt wird aber fUr den Betrieb der Anzeigetafelbeleuch- 
tung eine elektrische Leistung aufgebracht^ die mehr als 
halb so groB ist wie die fQr die Warteraumbeleuchtung aufge- 
wandte elektrische Leistung, so dafi auch bei einsetzender 
DSmmerung, wenn sich die Augen noch nicht an die Dunkelheit 
gewohnt haben , der Fahrplan stets deutlich und mtihelos ge- 
lesen werden kann. 
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Die Anzeigetafelbeleuehtung relcht auch aus, um in unmittel- 
barer NShe der Anzeigetafel leaen zu kannen, etwa den Auf- 
druck auf einen Fahrschein. 

Insgesamt ist fOr einen solchen Haltestellen-Unterstand eine 
elektrische Leistung von knapp 60 W erforderllch, die im 
Winter unter UmstMnden mehr ala 6 Stunden lang von dem Akku- 
mulator der Solars tromversorgung aufgebracht werden maste; 
um diesen Akkumulator auch an einem trUben Wintertag ausrei- 
chend aufzuladen, wSre ein Sonnenkollektor erforderlich, der 
die gesamte Dachflache des Unterstandes einnehmen wtlrde- Es 
ware somit noch immer eine Solaranlage erforderlich, die den 
zur VerfOgung stehenden Kostenrahmen welt (ibersteigen wtirde. 

Nun haben die Erfinder aber festgestellt , dafi geraden in 
Stadtrandgebieten und auf dem Lande die Sffentlichen Ver- 
kehrsmittel eine relativ geringe Verkehrsdichte haben, so 
daft sich nur verhaitnlsmSftig selten wartende Personen an den 
Haltestellen aufhalten, so daft auch die Beleuchtungselnrich- 
tungen nur verhfiltnismSftig selten in Betrleb sein mUssen. 
Aufterdem liest nur ein geringer Anteil der wartenden Perso- 
nen den Fahrplan; Pendler und Personen, die das entsprechen- 
de Verkehrsmittel regelmSftig benutzen, sind in aller Regel 
mit den Fahrzeiten vertraut und lesen den Fahrplan nicht. Es 
muft daher die Fahrplan-Anzeigetafel noch seltener beleuchtet 
werden als der Warteraum. 

Infolge dieser Erkenntnis wMre es nun angebracht, im Warte- 
raum und an der Fahrplan-Anzeigetafel Schalter anzubringen, 
die von den wartenden Personen betfitigt werden kOnnten und 
nach Art einer Dreiminuten-Treppenbeleuchtung die jeweillge 
Beleuchtung nach Verstreichen einer gewissen Frist verlS- 
schen lassen wUrden. 

Diese L8sung hat jedoch den Nachteil, dafi es meglich wSre, 
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slch im dunklen Warteraum aufzuhalten, so dafi z.B. eine 
Frau, die naohts zur Haltestelle geht, nie sicher sein kenn- 
te, Ob sich nicht etwa schon Jemand ungesehen im Warteraum 
aufhSlt Oder nlcht. AuBerdem wtlrde Immer noch die Beleuch- 
tung zu gewissen Zelten unnStig angeschaltet sein. Im Ubri- 
gen wird durch diese Mafinahme verhindert, dafi der Unteratand 
als Abtritt mifibrauchb wird. 

ErfindungsgemSfi wird dagegen vorgeschlagen, dafi jeder Be- 
leuchtungseinrichtung ein Bewegungsmelder zugeordnet Ist, 
der auf den zu dieser Beleuchtungeinrichtung zugehdrigen 
Rauffl gerichtet ist: auf den Warteraum ist der Bewegungsmel- 
der der zu dieaem gehOrigen Beleuchtung gerichtet, und auf 
den Raum unmittelbar vor der Fahrplan-Anzeigetafel der zu 
deren Beleuchtung gehSrende Bewegungsmelder. 

Ein solcher Bewegungsmelder* schaltet die zugehorige Beleuch- 
tungseinrichtung ein, wenn er in seinem tlberwachten Bereich 
die Bewegung einer Person feststellt, und ISfit dann die Be- 
leuchtung einlge Sekunden eingeschaltet. Wenn innerhalb die- 
ser Zelt Jewells eine erneute Bewegung festgestellt wird, 
dann bleibt die Beleuchtung eingeschaltet. Dabei wird davon 
ausgegangen, dafi es einer Person normalerweise unmJSgliGh 
1st, langer als wenige Sekunden in elnem solchen MaBe ruhig- 
zuhalten, daB der Bewegungsmelder nicht anspricht. 

Wenn demnaeh eine zur Haltestelle kommende Person bei Dun- 
kelheit erkennt, daB die Warteraumbeleuchtung nlcht einge- 
schaltet ist, dann kann sie mit Sieherheit davon ausgehen, 
daB sich im Warteraum niemand aufhfilt, und daB diese Be- 
leuchtung einschaltet, sobald sie den Warteraum betreten 
hat. 

VerlfiBt dagegen die letzte, sich im Warteraum aufhaltende 
Person diesen, dann schaltet die Beleuchtung schon naeh 
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wenigen Sekunden ab; somit wlrd letztlich nur dann die Be- 
leuchtung eingeschaltet , wenn sie auch wirklich benStlgt 
wird. 

Gleiches gilt grundsStzlich auch fUr die Beleuchtung der 
Fahrplan-Anzeigetafel. Nun ist es unerwarteterweise mJJglich, 
den Strombedarf des erfindungsgemSfien Haltestellen-Unter- 
standes so weit abzusenken, daB eine wirtschaftlich dimen- 
sionierte Solarstromversorgung zum Betrieb v(511ig ausreicht. 



Die Fahrplan-Anzeigetafel ist in der Kegel so angeordnet, 
da& sie sich im Inneren des Warteraumes befindet. Deshalb 
ist grundsfitzlich nicht auszuschliefien, daS sich eine war- 
tende Person im Uberwachungsbereich des Bewegungsmelders der 
Anzeigetafelbeleuchtung aufhfilt und diese stSndig einge- 
schaltet halt, auch wenn sie nicht beabsichtigt , den Fahr- 
plan zu lesen. 

Aus diesem Grund wird gemSB einer Ausgestaltung der Erfin- 
dung vorgesehlagen, die Anzeigetafel in einem Bereich des 
Warteraumes anzuordnen, in dem sich normalerweise keine war- 
tende Person aufhSlt, etwa fern von einer Sitzbank. Erfah- 
rungsgemSB meiden wartende Personen in einem Warteraura, der 
von mindestens zwei winklig aneinanderstoBenden SeitenwSnden 
abgegrenzt ist, die so gebildete Ecke, so dafi die Anzeigeta- 
fel vorteilhaf terweise gerade in Oder nahe einer solchen 
Ecke angeordnet sein sollte; man kann dann mit einiger Si- 
cherheit davon ausgehen, daB Personen nur dann vor die An- 
zeigtafel treten und damit deren Beleuchtung einschalten, 
wenn sie auch den Fahrplan zu lesen wtinschen. 

So wird weiter unnatiger Stromverbrauch vermieden. 

Grundsfitzlich 1st der erf indungsgemSSen Solar-Stromversor- 
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gung ein Zeitschalter zugeordnet, der das Einschalten der 
Beleuchtungselnrichtungeri erst nach einer bestimmten Tages- 
zeit ermaglicht. In der Nacht werden die Beleuehtungseln- 
richtungen wieder abgeschaltet , wenn nach dem Fahrplan keine 
bestimmungsgemfiBe Benutzung des Haltestellen-Unterstandes 
mehr zu erwarten 1st. Auch bel einem berkOmmlichen Unter- 
stand 1st die Beleuchtung so zeltgeschaltet* 

ZusStzlich ist gemSS einer bevorzugten Ausgestaltung der Er- 
flndung aber jeder der Beleuchtungseinrlchtungen noch ein 
Dfimmerungsschalter zugeordnet, der deren Inbetriebnahme erst 
dann ermSglicht, wenn es die allgeraelnen SlchtverhSltnisse 
erfordern: so wird etwa bel Schnee, wenn es heller ist als 
Ublich, die unndtige Inbetriebnahme verhindert* 

Dabei sind gemSB einer welteren, bevorzugten Ausgestaltung 
der Erfindung die D^mmerungsschalter so eingestellt, dafi die 
Anzeigtafelbeleuchtung bereits bel hellerer Umgebung eln- 
schaltet als die tfarteraumbeleuchtung, urn stets ein mUhelo- 
ses Lesen des f'ahr planes zu gestatten* 

Die Akkumulatoreinrlchtung mit alien zugeh5rigen Schaltrait- 
teln kiSnnte in einem Schaltschrank im Warteraum wetterge- 
schUtzt untergebracht werden, befindet sich aber gemfiB einer 
Ausgestaltung der Erfindung auSerhalb dessen, um den Warte- 
raum nlcht ungebUhrlich elnzuengen, und um zu verhindern, 
daB wartende Personen aus Langeweile am Schaltschrank herum*- 
spielen. 

Das Solarmodul, das aus einem plat.tenfQrmigen Sonnenkollek- 
tor besteht, k5nnte zweckmfifiig auf dem Flachdach des Unter- 
standes angebracht warden. GemSS einer Ausgestaltung der Er- 
findung ist es jedoch auf einem Mast befestigt, der vom Un- 
terstand baulich getrennt ist, so daB die Lage von Unter- 
stand und Sonnenkollektoren Jewells optimal gewShlt werden 
kann. 



SchlieSlieh wird der Unterstand In der Kegel Jewells mit 
bautechnischen Mitteln am Boden verankert werden, kSnnte 
aber gemSB einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung auch 
Insgesamt transportabel sein, um so - gegebenenfalls in de- 
montlertem Zustand - zu einer Nothaltestelle verbracht wer- 
den zu kOnnen und dort vorUbergehend aufgestellt werden zu 
kdnnen. 

Der Gegenstand der Erfindung wird anhand der beigeftlgten, 
schematischen Zeichnung beisplelsweise noch naher erlfiutert. 
In dieser zelgt: 

Figur 1 zeigt die schematische Ansicht einer AusfUhrungs- 
form des erf indungsgemfifien Haltestellen-Unterstan- 
des, und 

Figur 2 zeigt ein Prinzipschaltbild der Hauptelemente der 
Solarbeleuchtung des Haltestellen-Unterstandes der 
Fig. 1. 

Der gezeigte Unterstand 1 hat die Form eines Quaders, der 
mit einer LSngsflftche auf dem Boden eines Gehsteiges auf- 
sltzt und an de^sen von der Fahrbahn abgewandten Rand 2 an- 
grenzt. Die dem die dem Boden und die der Fahrbahn zugewand- 
ten SeitenflSchen weisen keine WMnde auf; die anderen verti- 
kalen Seitenf Iflchen sind von durchsichtigen Oder durchschei- 
nenden SeitenwSnden 3 und einer RUckwand 4 aus schlag- und 
kratzfestera Kunststoff gebildet, die an einem verzinkten und 
lackierten Stahlgerippe befestigt sind. Das Flachdach 5 ist 
in Ublicher Weise hergestellt. An der RUckwand M befindet 
sich nahe der einen Seitenwand 3 eine Fahrplan-Anzeigetaf el 
6 mit elngebauter Beleuchtung, die von drei LeuchtkSrpern 
mit je 7 W Leistungsaufnahme gebildet ist. 

Unter der Mitte des Flachdaches 5 ist eine hier nur angedeu- 
tete Beleuchtungseinrichtung 7 angebracht, die aus zwei 
LeuchtkOrpern mit jeweils 18 W Leistungsaufnahme gebildet 
ist. 
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In einer der Ecken zwischen einer Selten- oder Rttckwand 3, ^ 
und dem Dach 5 ist ein Bewegungsmelder mlt Dammerungsschal- 
ter 11 (Fig- 2) angebracht, der auf den Warteraum gerichtet 
ist, der von den aufrechten WSnden 3, 4 umgrenzt ist, und 
der die Beleuchtungseinrichtung 7 einschaltet , wenn er in 
diesem Warteraum die Anwesenheit von Peraonen featstellt, 
vorausgesetzt, elne Schaltuhr 14 ist eingeschaltet und der 
zugeordnete DSmmerungsschalter stellt eine ausreichende 
Abnahme der Uragebungshelligkeit fest. 

In ahnlicher Weise ist auch ein zweiter Bewegungsmelder nit 
DSmmerungsschalter 13 (Fig. 2) angebracht, der auf den Raum 
vor der Anzeigetafel 6 gerichtet ist und deren Beleuchtungs- 
einrichtung 12 (Fig. 2) einschaltet, wenn sich dort eine 
Person aufhfilt. Anstelle eines Bewegungsmelders kann auch 
ein hier als fiquivalent verstandener NSherungsschalter der 
Anzeigetafel 6 zugeordnet sein. 

Heben dem Unterstand 1 befindet sich ein aufrechter Mast 8, 
an dessen Spitze eine Sonnenkollektoranorndung 9 befestigt 
ist, die Starr montiert ist und der mittleren Haupteinfalls- 
richtung der Sonne entgegengewandt ist. 

Neben dem Unterstand 1 ist am StraBenrand 2 ein Schalt- 
schrank 10 angebracht, der in Ublicher Weise vor Vandalismus 
gesichert ist (keine sichtbaren Sehrauben, geschUtztes 
SchloS) und in dem elne Akkumulatoreinrichtung aus einera 
Akkumulator 15, einem Solarladeregler 16 mit Tiefentlade- 
schutz und einem Spannungs-Konstanthalter sowie eine Schalt- 
uhr 14 angebracht aind (siehe Fig. 2) 

Die Schaltuhr 14 schaltet zu Tageszeiten, die vom Datum 
abhSngig sind, den Strom fUr die Beleuchtungseinrichtungen 7 
und 12 ein und aus, und zwar bei DSmmerungsbeginn ein und 
nach Betriebsende der zugehSrigen Verkehrslinie aus. 
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Wenn die Schaltuhr 1^ eingeschaltet hat und die DSmmerung so 
welt fortgeschritten 1st, dafi der Fahrplan an der Anzeigeta- 
fel 6 nicht mehr miihelos abgelesen^ werden kann, dann schal- 
tet der Dammerungsschalter (Modul 13) der Fahrplan-Anzeige- 
tafel-Beleuchtungselnrichtung 12 ein. NShert slch nun eine 
Person der Anzeigetafel 6, dann wird sie vera zugehSrigen Be- 
wegungsmelder (oder NSiherungsschalter) (Modul 13) erfaBt und 
die Beleuchtung 12 des Fahrplanes leuchtet auf und bleibt 
angeschaltet, solange die Anwesenheit dieser Person vor der 
Anzeigetafel erfafit wird. 

Bel welter fortgeschrittener DSmmerung schaltet auch der 
Dammerungschalter (Modul 11) der Beleuchtungseinrlchtung 7 
an, deren Bewegungsmelder (Modul 11)sle dann und solange 
einschaltet, wie eine Person im Warteraum anwesend ist, der 
von diesem Bewegungsmelder (Modul 11) Uberwacht wird^ 

Diese VorgSnge wiederholen slch, bis die Schaltuhr 14 ab- 
schaltet. 

Der hierzu erf orderliche Strom wird der Akkumulatoreinrich- 
tung 15, 16 entnommen, die untertags durch Strom aus dem 
Sonnenkollektor 9 wieder aufgeladen wird. 

In fig. 2 ist die elektrische und funktionelle VerknUpfung 
der beschriebenen elektrischen Telle gezelgt. 

Der Sonnenkollektor 9 ist aus zwei handelsUblichen Sonnen- 
kollektormoduln 9a, 9b geblldet sind, die Jewells fUr eine 
Nennleistung von 75 W ausgelegt sind. 

Die posit iven bzw. negativen AusgSnge der Sonnenmoduln 9a, 
9b sind an den positiven bzw. negativen Eingangsanschlufi M+, 
M- eines handelsUblichen Solarladereglers 16 angeschlossen, 
dessen posiver und negativer Ladeanschlufi B+ bzw. B- an el- 
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nen geeignet dlmenalonierten Akkumulator 15 angeschlossen 
slnd. Die Anschiasse L-i^, bllden den posltlven bzw. nega- 
tiven Nutzspannungsansctrlufi. . 77/' • 

Der Laderegler 16 verhindert die Oberladung und die Tiefent- 
ladung des Akkumulators 15 und sorgt fUr elne konstante 
Nutzspannung. 

Den AusgSngen L+, L- des Ladereglers I6 ist eine Zeitschalt- 
uhr 14 nachgeschaltet, deren Wirkungsweise schon oben be- 
schrieben wurde. 

Der Zeitschaltuhr 14 sind zwei weitgehend handelsUbllche 
Moduln 11, 13 nachgeschaltet, die jeweils hintereinanderge- 
schaltet einen Bewegungsmelder und einen DSramerungsschalter 
aufwelsen, deren beider Empf indlichkeit einstellbar ist und 
die filr die Gleich-Niederspannung eingerichtet sind, die an 
den AnschlUssen L+, L- anliegt. 

Die DSmmerungsschalter werden auf die oben beschriebene Wei- 
se Individuell so eingestellt, so daS keine der Beleuch- 
tungseinrichtungen 7r 12 anschalten kann, bevor nicht die 
Umgebungshelligkeit unterschritten ist, die noch ein Lesen 
des Fahrplanes bzw. einen Aufenthalt im Warteraum ohne Be- 
leuchtung ermOglicht. Ebensc werden die Naherungsschalter 
individuelle so eingestellt, dafi sie zuverlSssig einschal- 
ten, wenn Jemand vor die Fahrplan-Azeigetaf el 6 tritt bzw- 
den Warteraum betritt, aber nioht einschalten, wenn z^B. 
eine Person vor dsem Unterstand 1 vorbeigeht. 

Die Beleuchtungseinrichtung 7 fiir den Warteraum ist mit 2 
Leuchten mit einer Leistung von Jewells I8 W besttickt; die 
Beleuchtungseinrichtung 12 fUr die Fahrplan-Anzeigtafel ist 
mit einer Leuchte oder Leuchtenanordnung mit einer Leistung 
von 22 W bestUckt. 
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Alle in den AnsprOchen, der Beschreibung und/oder der Zelch- 
nung dargesteilten Eklnzel- und Kombinatlonsmerkmale sind 
erflndungswesentllch. 

Der Schutzumfang der Erfindung erstreckt slch nlcht nur auf 
die Merkmale der einzelnen AnsprUche, sondern auch auf deren 
Koobination. 

Die Erfindung ist nicht auf das dargestellte und beschriebe- 
ne AusfUhrungsbeispiel beschrSnkt. Vielmehr stellt dieses 
nur eine vorteilhafte Ausgestaltungsforo des Erfindungsge- 
dankens dar* 



Bezugszelchenllste 



1 Unterstand 

2 Strafienrand 

3 Seltenwand 

4 ROckwand 

5 Dach 

6 Fahrplan-Anzeigetafel 

7 Warteraum-Beleuchtungseinrichtung 

8 Mast 

9 Sonnenkollektor 

9a erstes Sonnenkollektormudul 

9b zweltes Sonnenkcllektormudul 

10 Schaltschrank 

11 Bewegungsmelder und DSmmerungsschalter 
fUr Warteraum-Beleuchtungselnrichung 7 

12 Beleuchtungselnrichtung fUr Fahrplan- 
Anzelgetafel 6 

13 Bewegungsmelder und DSmmerungsschalter 
fUr Anzelgetafel-Beleuchtur.g 13 

14 Zeltschaltuhr 

15 Akkumulator 

1 6 Solar-Laderegler 
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Koblenzer EletrizitStswerk 

unci Verkehrs-Aktiengesellschaft 



SchutzansprUche 



1. Haltestellen-Unterstand fOr Haltestellen vorzugsweise 
Sffentlicher Verkehrsmittel, mit einem Dach, einem unter 
diesem befindlichen Warteraum, einer In diesem bef indlichen, 
zeltgesteuerten, elektrischen Beleuchtungseinrichtung zum 
Beleuchten der Fahrplan-Anzeigetafel und/oder des Warterau- 
mes, gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale: 

- ander Oberseite des Haltestellen-Unterstandes (1) Oder 
Uber diesem ist ein Solarmodul (9; 9a, 9b) zum Omwandeln 
von aufgefangener Sonnenenergie in elektrischen Strom 
angebracht , 

- rait dem Solarmodul (9) ist eine Akkumulatoreinrichtung 
(15, 16) zum Speichern des vom Solarmodul (9; 9a, 9b) ge- 
wonnenen Stromes verbunden, und 

- die Akkumulatoreinriehtung (15, 16) ist mit einer Pahr- 
plan-Anzeigetafel-BeleuGhtungseinrichtung (12) und einer 
gesonderten Warteraum-Beleuchtungseinrichtung (7) je iiber 
einen Bewegungsmelder (11, 13) verbunden, der auf den 
Raum vor .der Fahrplan-Anzeigetafel (6) bzw. auf den v.on 
Personen einnehmbaren Bereich des Warteraumes gerichtet 
ist, so daii die jeweilige Beleuchtungseinrichtung (7, 12) 
nur eingeschaltet 1st, wenn sowohl die Zeitsteuerung (l^t) 
als auch der jeweilige Bewegungsmelder (11, 13) einge- 
schaltet ist. 

2. Haltestellen-Unterstand nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Fahrplan-Anzeigetafel (6) unter dem Dach 



(5), aber aufierhalb des von wartenden Personen eingenommenen 
Berelchs des Warteraumes angeordnet ist, bevorzugt In einer 
Ecke des Warteraumes. 

3. Haltestellen-Unterstand nach einem der AnsprUehe 1 Oder 
2, dadurch gekennzeichnet , daS jedem Bewegungsmelder (11, 
13) ein DSmmerungsschalter zugeordnet 1st. 

4. Haltestellen-Unterstand nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft der DSmmerungsschalter des Bewegungsmelders 
(11) der Warteraum-Beleuchtungselnrichtung (7) so einge- 
stellt ist, daft diese erst bei einer schwScheren Aufienbe- 
leuchtung einschaltbar ist als die Fahrplan-Anzeigetaf el-Be- 
leuchtungselnrichtung (12). 

5. Haltestellen-Unterstand nach einem der AnsprUche 1 bis 
H, dadurch gekennzeichnet , daft die Akkumulatoreinrichtung 
(15, 16) in einem Schaltschrank (10) angebracht ist, der 
sich aufierhalb des Warteraumes befindet. 

6. Haltestellen-Unterstand nach einem der AnsprUche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet , daft das Solarmodul (9; 9a, 9b) 
auf einem Mast (8) befestigt ist, der von der Struktur des 
Haltestellen-Unterstandes (1) unabhSngig ist. 



7. Haltestellen-Unterstand nach einem der Ansprtiche 1 bis 
6, dadurch gekennzelchnet , daft er transportabel ist. 
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